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Perspective 

Birds and aircraft have collided, with 
damage to both, since the early days of 
aviation. The first recorded human death 
resulting from a bird-aircraft collision 
occurred in 1910. As aircraft became more 
numerous and their speeds increased, 
damage became more serious and costly. 
The first serious turbine engine crash 
caused by birds occurred in 1960 and took 
more than 60 human lives. Since then, bird-
aircraft collisions in the United States 
have caused about 100 deaths. In Canada, 
no lives have been lost, but 10 military 
aircraft have crashed, and a number of 
commercial aircraft have been damaged. 

In 1963 the National Research Council 
of Canada, at the request of the Deputy 
Minister of the Department of Transport, 
founded the Associate Committee on Bird 
Hazards to Aircraft. That Committee, on 
which are represented the National Re­
search Council, the Department of Trans­
port, the Department of National Defence, 
the Canadian Wildlife Service, the Cana­
dian Airline Pilots' Association, Air Can­
ada, Canadian Pacific Airlines, and the 
engine manufacturers, has studied the prob­
lem and recommended solutions. 

While engineering solutions may be 
possible they will take time. Meanwhile, 
habitat management at airports has resulted 
in fewer birds being attracted to those 
areas. That has reduced the likelihood of 
bird strikes near airports. 

Radar study of bird movements aloft 
has helped to define the timing, duration, 
direction, speed, and location of major 
movements of large birds considered to be 
a major hazard to aircraft in flight. Rela­
tions between major bird movements and 
weather parameters are being studied. 

Since 1965 we have been experimenting 
with forecasting bird migration movements 
in relation to weather forecasts. The method 
is being refined with the hope that bird haz­
ard forecasts for aircraft will eventually be 
as accurate as present thunderstorm fore­
casts. 

The following papers set out the general 
nature of the habitat management tech­

niques found useful in reducing bird haz­
ards at airports, the radar technique used 
to gather data for experiments in forecast­
ing bird hazards aloft, and details of some 
types of bird movement revealed by radar. 

V. E. F. Solman 
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Perspective 

Depuis les premiers jours de l'aviation, les 
oiseaux et les avions sont entrés en collision 
et les deux en ont souffert. La première 
perte de vie humaine due à une collision de 
cette nature remonte à 1910. Avec l'aug­
mentation du nombre et de la vitesse des 
avions, les dommages devinrent plus sé­
rieux et plus coûteux. Le premier écrase­
ment d'importance d'un avion turbopro-
pulsé attribuable à une collision avec des 
oiseaux est arrivé en 1960 et a causé la mort 
de plus de 60 personnes. Depuis lors, les 
collisions entre oiseaux et avions ont en­
traîné une centaine de pertes de vie aux 
Etats-Unis. Au Canada, on ne rapporte pas 
de victimes, mais dix avions militaires se 
sont écrasés et plusieurs avions commer­
ciaux ont été endommagés. 

En 1963, le Conseil national de recher­
ches du Canada, à la demande du sous-mi­
nistre des Transports, a fondé le Comité 
mixte sur l'étude des dommages causés aux 
avions par les oiseaux. Ce comité, au sein 
duquel sont représentés le Conseil national 
de recherches, le ministère des Transports, 
le ministère de la Défense nationale, le 
Service canadien de la faune, l'Association 
canadienne des pilotes de lignes, Air Ca­
nada, les Lignes aériennes du Canadien Pa­
cifique et des fabricants d'avion, a étudié 
le problème et recommandé des solutions. 

Les solutions d'ordre technique pren­
dront du temps à se réaliser. La conserva­
tion des habitats à proximité des aéroports 
a contribué à diminuer le nombre des 
oiseaux attirés dans ces secteurs. On a donc 
réduit le danger des collisions avec ces 
volatiles près des pistes d'aviation. 

L'étude par radar des migrations d'oi­
seaux nous a aidés à déterminer le temps, 
la durée, la direction, la vitesse et les en­
droits des déplacements en groupe des gros 
oiseaux qui constituent un grave danger 
pour les avions en vol. Les grandes migra­
tions de ces oiseaux sont étudiées en fonc­
tion de paramètres météorologiques. 

Depuis 1965, nous avons tenté de prévoir 
le trajet de migration des oiseaux en nous 
basant sur les prévisions atmosphériques. 
Nous essayons de perfectionner nos mé­

thodes, espérant prévenir les dangers que 
les oiseaux représentent pour les avions en 
plein vol, en vue d'obtenir une précision 
semblable à celle des prévisions d'orages. 

La documentation suivante dresse un 
bilan des méthodes de gestion de l'habitat 
qui ont permis de réduire les dangers aux­
quels les avions sont exposés à cause des 
oiseaux, et explique la technique consistant 
à utiliser le radar pour réunir des données 
à des fins expérimentales, en vue de pré­
venir les risques de collisions avec la gent 
ailée et d'étudier en détail certains genres 
de migrations d'oiseaux. 

V. E. F. Solman 
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