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L'OUVERTURE DU CANAL RIDEAU 

A s e i z e h e u r e s , l e 22 mai 1832, l e vapeur Pumper, p r é c é d é du 
c a n o t Rattlesnake, a r r i v a i t à p r o x i m i t é de l ' e n t r é e sud du c a n a l 
R ideau à K i n g s t o n M i l l s . R e b a p t i s é Rideau à c e t t e o c c a s i o n , l e 
Pumper de 80 p i e d s de l o n g a l l a i t e n t r e p r e n d r e l e voyage j u s q u ' à 
Bytown a f i n d ' o u v r i r o f f i c i e l l e m e n t l a v o i e d ' e a u récemment a c h e v é e . I l 
y a v a i t à son bord l e l i e u t e n a n t - c o l o n e l J o h n By, d e s Royal E n g i n e e r s , 
s a femme e t l e u r s deux f i l l e s , l e c a p i t a i n e B r i s c o e , d e s Royal 
E n g i n e e r s , e t R o b e r t Drummond, c o n s t r u c t e u r du Pumper e t 
e n t r e p r e n e u r des é c l u s e s de K i n g s t o n M i l l s . Une g rande f o u l e 
e n t h o u s i a s t e é t a i t venue de K i n g s t o n pour l ' i n a u g u r a t i o n 1 , a f i n de 
s o u l i g n e r l ' é v é n e m e n t marquan t l ' a c h è v e m e n t d ' u n d i f f i c i l e e t c o û t e u x 
p r o j e t de c inq ans v i s a n t à r e l i e r l a r i v i è r e des O u t a o u a i s e t l e 
S a i n t - L a u r e n t en c a n a l i s a n t l e s r i v i è r e s R ideau e t C a t a r a q u i . Le 
Pumper, d o t é d ' u n moteur de 12 chevaux ( c i - a p r è s cv) e t de c a b i n e s 
de f o r t u n e , a t t e i g n i t l a p r e m i è r e des h u i t é c l u s e s f r a n c h i s s a n t 
l ' é l é v a t i o n de 81 p i e d s de Bytown, l e 29 mai . I l o u v r a i t a i n s i 
l ' è r e de l a n a v i g a t i o n à vapeur s u r t o u t e l a l o n g u e u r de l a r i v i è r e 
R i d e a u . 

Le Pumper a v a i t é t é c o n s t r u i t à K i n g s t o n en 1829-1, e t 
l ' h i s t o i r e de s e s d é b u t s e s t i n t i m e m e n t r e l i é e à l ' i n t r o d u c t i o n du 
t r a n s p o r t à vapeur su r l a v o i e n a v i g a b l e de l a r i v i è r e R i d e a u . Quelque 
s i x semaines a p r è s son p r e m i e r voyage h i s t o r i q u e , l e Pumper l a i s s a i t 
K i n g s t o n pour gagner Bytown, l e 12 j u i l l e t , avec un cha rgemen t de 
200 tonneaux de f a r i n e e t 60 t o n n e a u x de p o r c a i n s i q u ' u n c e r t a i n nombre 
de p a s s a g e r s . C ' é t a i t l à l e p r e m i e r voyage commerc ia l s u r t o u t e l a 
l o n g u e u r du c a n a l ^ . C ' e s t à c e t t e d a t e que commence l ' h i s t o i r e d ' à 
peu p r è s 130 ans d ' a c t i v i t é s c o m m e r c i a l e s su r l e c a n a l R i d e a u , h i s t o i r e 
q u i e n g l o b e l e s v a p e u r s , l e s c h a l a n d s e t l e s r e m o r q u e u r s a i n s i que l e s 
p r o m o t e u r s de ce commerce. 
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LES ORIGINES DE LA NAVIGATION A VAPEUR 

À l ' é p o q u e de l ' o u v e r t u r e du c a n a l R i d e a u , l e b a t e a u à v a p e u r , en 
t a n t que fo rmule commerc i a l e v i a b l e a v a i t e n v i r o n un q u a r t de s i è c l e . 
Ses o r i g i n e s , a u - d e l à d e s p r i m i t i f s p e t i t s p r o t o t y p e s q u i c r a c h o t a i e n t 
des j e t s de vapeur e t g l i s s a i e n t sur l e s canaux e t f l e u v e s de F r a n c e , de 
G r a n d e - B r e t a g n e e t d e s É t a t s - U n i s r e m o n t a i e n t b i e n l o i n même s i l ' o n a 
a t t r i b u é l o n g t e m p s p a r e r r e u r à l a Charlotte Dimdas de Symmington ou 
au n a v i r e de F u l t o n , nommé s i improprement l e Clermont l ' h o n n e u r 
d ' ê t r e l e p r e m i e r . 

Les p r o p r i é t é s de l a vapeur p a s s i o n n a i e n t d é j à Héron l ' A n c i e n en 
120 a v . J - C . Le c o n c e p t de l a p r o p u l s i o n au moyen d ' u n e roue à 
aubes r o t a t i v e , a c t i o n n é e manue l l emen t ou mue p a r des b ê t e s de t r a i t 
a t t a c h é e s à un c a b e s t a n , d a t e de l ' A n t i q u i t é , b i e n q u ' o n n ' e n a i t t i r é 
que peu d ' a p p l i c a t i o n s p r a t i q u e s . I l e x i s t e une d e s c r i p t i o n du XVe 

s i è c l e d ' u n n a v i r e é q u i p é de m u l t i p l e s r o u e s à aubes ma i s on c o n s i d è r e 
q u ' i l ne s ' a g i s s a i t g u è r e que d ' u n e c u r i o s i t é . C e r t a i n e s a u t o r i t é s en 
l a m a t i è r e a t t r i b u e n t à l ' h o r l o g e r a n g l a i s J o n a t h a n H u l l s l ' i n v e n t i o n du 
p r e m i e r b a t e a u à vapeur e x p é r i m e n t a l . H u l l s o b t i n t un b r e v e t en 1736 
pour a v o i r a d a p t é une machine Newcomen à un p e t i t b a t e a u q u ' o n e s s a y a 
s u r l ' A v o n . Ces e s s a i s ne f u r e n t pas i m p r e s s i o n n a n t s e t l e s h i s t o r i e n s 
ne c o n s i d è r e n t pas en g é n é r a l que l e b r e v e t de H u l l s s o i t 
c o n c l u a n t ^ . A une d a t e a n t é r i e u r e ( 1 7 0 7 ) , Den i s P a p i n , p r o f e s s e u r 
de ma théma t iques à Marbourg , f i t m a r c h e r un vapeur sur l a F u l d a , ce qu i 
s u s c i t a l ' h o s t i l i t é d e s r i v e r a i n s . L ' e m b a r c a t i o n de P a p i n f u t en 
c o n s é q u e n c e s a i s i e e t d é t r u i t e sur l a Weser , a l o r s que c e l u i - c i t e n t a i t 
de l u i f a i r e g a g n e r l ' A n g l e t e r r e - ^ ; c e s i n c i d e n t s n ' é t a i e n t pas des 
f a i t s i s o l é s au d é b u t de l a r é v o l u t i o n i n d u s t r i e l l e . 

C ' e s t au f r a n ç a i s Claude de J o u f f r o y d 'Abbans que r e v i e n t 
p r o b a b l e m e n t l ' h o n n e u r d ' a v o i r conçu l e p r e m i e r b a t e a u à vapeur 
e x p é r i m e n t a l , l e p y r o s c a p h e , q u ' i l f i t ma rche r à c o n t r e - c o u r a n t sur l a 
Saône en 1783 . Mû p a r une machine Watt de c o n s t r u c t i o n f r a n ç a i s e 
u t i l i s a n t une t r a n s m i s s i o n pa r c h a î n e , l e p y r o s c a p h e e s t g é n é r a l e m e n t 
a c c e p t é pa r l e s h i s t o r i e n s de l a m a r i n e b i e n i n f o r m é s comme l a p r e m i è r e 
a p p l i c a t i o n p r a t i q u e du p o u v o i r de l a vapeur sur l ' e a u . 

Les premières machines à vapeur: Grarjde-Bretagne, France, Amérique. 

Les p r e m i è r e s mach ines à vapeur m i s e s au p o i n t en A n g l e t e r r e au 
X V I I I e s i è c l e é t a i e n t des machines f i x e s u t i l i s é e s pour pomper l ' e a u 
d e s m i n e s . C ' e s t à p a r t i r de c e t t e machine que c e l l e s d e s l o c o m o t i v e s e t 
d e s b a t e a u x f u r e n t é l a b o r é e s , e t a i n s i commença au XIXe s i è c l e une 
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10 

r é v o l u t i o n dans le domaine des t r a n s p o r t s , qui a l l a i t s ' é t e n d r e au monde 
e n t i e r . 

I l e s t d i f f i c i l e de remonter aux o r i g i n e s de l a première concept ion 
mécanique de l a machine à vapeur é t a n t donné que d i f f é r e n t s modèles ont 
é t é c o n s t r u i t s à d ive r s e n d r o i t s en même temps à l ' époque où l ' o n 
e n t r a i t dans l ' è r e de l a vapeur. Déjà, au XVIIIe s i è c l e , en Angle­
t e r r e , i l e s t év ident que l ' o n b r i c o l a i t autour de c e t t e nouvel le force 
mo t r i c e . En 1698, Savery f i t b r e v e t e r une machine de pompage des mines 
e t en 1705, Thomas Newcomen fabr iqua sa machine a tmosphér ique. Le nom 
que l a p lupar t des gens r e l i e n t à la vapeur e s t c e l u i de James Watt qui 
b reve ta sa première machine à vapeur expérimentale en 1769. La machine 
i n s t a l l é e dans l e pyroscaphe, b ien que c o n s t r u i t e en France , comme nous 
l ' avons s i g n a l é , é t a i t une machine Watt; c ' e s t - à - d i r e que l e p i s t o n 
é t a i t à double e f f e t , l e c y l i n d r e é t a i t r e l i é à un condenseur d i s t i n c t 
e t que l a machine à basse p res s ion f o n c t i o n n a i t grâce au vide p a r t i e l 
c réé par l a condensa t ion , p l u t ô t que par l ' e x p a n s i o n de l a vapeur pour 
ac t ionne r l e p i s t o n . Ce type de machine é t a i t de f a i b l e puissance e t , 
se lon nos normes a c t u e l l e s , consommait d'énormes q u a n t i t é s de ca rburan t ; 
c ' e s t pourquoi l e s premiers bateaux à vapeur ne pouvaient naviguer que 
sur l e s eaux p l ac ides des f leuves e t des canaux e t ne p o r t a i e n t guère 
ombrage aux magnifiques nav i res gréés en c a r r é qui r égna i en t sur l e s 
mers depuis l e s l o i n t a i n s voyages des grandes découvertes du XVe 

s i è c l e . Avec l 'avènement de l a machine compound beaucoup plus 
économique, d 'abord b reve tée par Jonathan Hornblower en 1781, e t dont 
l ' u s a g e se g é n é r a l i s a vers l e s années 1840, l e nav i re à vapeur devint un 
sér ieux concurrent de l a voi le sur l ' A t l a n t i q u e . Le p r i n c i p e de la 
machine compound é t a i t que deux c y l i n d r e s u t i l i s a i e n t la vapeur 
successivement , e t dans le prototype de Hornblower i l s fonc t ionna ien t au 
moyen de b i e l l e s sur un b a l a n c i e r a é r i e n . Les machines à ba l anc i e r s e t 
l e s modèles pe r fec t ionnés de c e l l e s - c i furent par la s u i t e largement 
u t i l i s é s sur l e s nav i re s à vapeur à roues à aubes dotés de cy l indres 
v e r t i c a u x . Arthur Woolf pe r fec t ionna la machine compound en 1804, 
e t c ' e s t en 1825 que la première machine de ce type fut i n s t a l l é e sur un 
vapeur américain e t par la s u i t e sur des nav i res f r a n ç a i s . Avec 
l e s amél io ra t ions success ives en vue d ' o b t e n i r des p res s ions plus 
é l evées , qui menèrent à la machine à t r i p l e puis à quadruple d é t e n t e , 
l e s majestueux v o i l i e r s , l e s nav i res gréés en ca r r é de concept ion 
s p é c i a l e dotés d 'une nouvel le coque b r i l l a n t e e t d 'un déploiement de 
vo i l e s sans précédent furent supplantés même dans l e s " roa r ing f o r t i e s " 
de l 'hémisphère sud, ou l ' a v a l a i s o n p e r m e t t a i t aux v o i l i e r s habilement 
maniés d ' a t t e i n d r e des v i t e s s e s r e c o r d s . En géné ra l , l e s vapeurs des 
canaux e t des r i v i è r e s con t inuè ren t à ê t r e équipés d 'une machine à 
c y l i n d r e unique jusqu ' à ce que le s i è c l e fut bien avancé" . Ce type 
de machine donna l i e u à e s s e n t i e l l e m e n t deux va r i an t e s qui i n t é r e s s e n t 
n o t r e propos: l a machine à basse p r e s s i o n , déjà mentionnée, e t l a 
machine à haute p r e s s i o n . La machine à basse p res s ion fut l a première à 
ê t r e mise au point en Ang le te r re e t en Amérique. La vapeur, à une 
p re s s ion r e l a t ivemen t basse e n t r a i t dans un grand c y l i n d r e v e r t i c a l à 
double e f f e t ( c ' e s t - à - d i r e que la vapeur pouvai t ê t r e admise aux deux 
ex t rémi tés du c y l i n d r e ) ; e l l e é t a i t e n s u i t e condensée par un j e t d 'eau 
f ro ide dans un élément connu sous l e nom de condenseur. Ce processus 
p r o d u i s a i t un vide p a r t i e l qu i , légèrement aidé par l ' e f f e t d i r e c t 
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i n i t i a l de la vapeur, s e r v a i t à a c t i o n n e r le p i s t o n . Ce type de machine 
r e q u é r a i t des cy l i nd re s de grandes dimensions pour p rodu i re une force 
motr ice adéquate . La machine à basse p re s s ion c o û t a i t p lus cher à 
c o n s t r u i r e que sa r i v a l e , l a machine à haute p r e s s i o n . El le é t a i t moins 
bruyante e t s u r t o u t p lus sûre avant que l ' a p p a r i t i o n de chaudières 
pe r fec t ionnées e t l ' a p p l i c a t i o n de r è g l e s s t r i c t e s de s é c u r i t é ne 
r end i s s en t l e s premières machines à haute p r e s s ion moins 
d a n g e r e u s e s ' . 

Les p ionn ie r s des premiers perfect ionnements de la machine à haute 
p re s s ion furent le C o r n o u a i l l a i s Richard T r e v i t h i c k , qui o b t i n t son 
premier brevet en 1802, e t Ol iver Evans. Ce type de machine r e p o s a i t 
sur l ' é l i m i n a t i o n du condenseur indépendant (qui a v a i t é t é u t i l i s é pour 
c r é e r un vide p a r t i e l ) e t sur l ' u t i l i s a t i o n de l ' e f f e t d i r e c t de la 
vapeur à une p r e s s ion beaucoup plus haute pour ac t ionne r l e s p i s t o n s . 
La vapeur s ' é c h a p p a i t à l ' a i r l i b r e par une soupape d'échappement 
i n s t a l l é e sur la cheminée, qui a v a i t l ' a v a n t a g e de c r ée r un mei l leur 
t i r a g e pour la chaud iè re . Les c y l i n d r e s , montés au début ve r t i ca l emen t , 
e t plus ta rd hor izon ta lement , dev in ren t p lus p e t i t s , ce qui permit à la 
machine de deveni r moins encombrante e t l a i s s a p lus de place dans les 
bateaux pour l e s passagers ou l e s marchandises" . La machine à 
vapeur à haute p r e s s i o n é t a i t p lus bruyante e t l 'échappement f a i s a i t un 
b r u i t d ' exp los ion à peu près analogue à c e l u i d 'une locomot ive . El le 
d i s p o s a i t d 'une plus grande réserve de pu i ssance , uniquement l i m i t é e par 
l a r é s i s t a n c e des chaud iè re s , des condui tes de vapeur e t des c y l i n d r e s , 
sans oub l i e r l e bon sens de ceux qui la f a i s a i e n t f onc t i onne r . Sur l e s 
eaux séd imenta i res des r i v i è r e s rap ides de l ' O u e s t , e l l e o f f r a i t un 
avantage supplémentai re du f a i t q u ' e l l e engendra i t moins de problèmes 
d ' e n t r e t i e n que l a machine à basse p r e s s i o n " . 

De façon géné ra l e , sur l e s voies navigables amér ica ines , l a machine 
à basse p res s ion fut adoptée par l ' E s t e t la machine à haute p re s s ion 
eut la faveur de l ' O u e s t . I l y a v a i t des acc iden t s avec l e s deux types 
de machines, même s i la machine à f a i b l e p re s s ion é t a i t l a p lus sûre des 
deux. Dans l e s premiers temps, sur 1'Hudson, l a cu r i euse a p p a r i t i o n de 
l a "safety barge" , embarcation sans moteur aménagée pour le t r a n s p o r t 
des passagers e t t i r é e par un vapeur, en d i s a i t long sur la confiance 
que l ' o n a c c o r d a i t aux premiers bateaux à vapeur. Au fur e t à mesure 
que l e s chaudières e t l e s condui tes de vapeur acqu i ren t de la 
r o b u s t e s s e , l e s chalands de s é c u r i t é furent re légués au t r anspo r t des 
marchandises ou du b é t a i l ^ . Signalons à cet égard que sur le canal 
Rideau l e s machines à haute p res s ion supp lan tè ren t l e s machines à basse 
p r e s s ion à p a r t i r des années 1860. 

On peut no te r également comme a u t r e divergence concernant l e s 
machines en usage sur l e s voies d 'eau amér ica ines , la préférence de 
l ' E s t , tou t comme c e l l e des concepteurs européens, pour la machine à 
grande v i t e s s e , à cour t e course , a l o r s que l e s cons t ruc t eu r s de bateau 
de l 'Oues t p r é f é r a i e n t le moteur à p i s t o n , à longue course e t à f a i b l e 
vitesse-'--'-. 

L'une des c a r a c t é r i s t i q u e s f rappantes des bateaux f luviaux de l ' e s t 
des Eta t s -Unis ( e t des premiers bateaux à vapeur des eaux canadiennes , 
s i l ' o n en juge d ' a p r è s la p u b l i c i t é des journaux i l l u s t r é s de l ' époque) 
é t a i t l eur proéminente "walking bean" à bascule qu i , avec ses b i e l l e s à 
mouvement v e r t i c a l , f a i s a i t s a i l l i e sur l e pont s u p é r i e u r . Sa 
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concept ion émanait d 'une firme a n g l a i s e , Boulton and Watt , qui 
f o u r n i s s a i t un grand nombre de machines pour l e s premiers vapeurs en 
Angle te r re e t à l ' é t r a n g e r . Les b a t e l i e r s de l ' e s t des É ta t s -Un i s 
aimaient l e s b a l a n c i e r s à cause de leur f i a b i l i t é , de leur f a c i l i t é 
d ' e n t r e t i e n , de l eu r fonctionnement économique e t de leur 
d u r a b i l i t é 1 . 

Ce type d ' i n s t a l l a t i o n comportai t d ' é v i d e n t s désavantages pour l e s 
nav i re s naviguant dans des eaux moins calmes que c e l l e s des f leuves sans 
f i n de l 'Amérique. La machine à b a l a n c i e r s l a t é raux é t a i t l ' u n des 
premiers perfect ionnements de Clydes ide , e t comportai t deux ba l anc i e r s 
i n s t a l l é s de chaque côté d 'un c y l i n d r e v e r t i c a l près de la base de la 
machine. Étant donné que l e s b a l a n c i e r s o f f r a i e n t une p lus grande 
s t a b i l i t é , un pont supér ieur p ro t égé , mais que l a machine, p lus 
volumineuse e t p lus lourde é t a i t p lus encombrante, on l e s u t i l i s a i t 
s u r t o u t dans l e s vapeurs à roues à aubes en Grande-Bretagne, de 1820 à 
1860^ . Le modèle à b a l a n c i e r s l a t é r a u x donnai t un bateau t r è s 
s t a b l e , tenant b ien la mer. 

La machine à b a l a n c i e r s e t la machine à b a l a n c i e r s l a t é r a u x avaient 
un élément en commun: tou te s deux fonc t ionna ien t se lon l e p r inc ipe de la 
commande i n d i r e c t e - l e p i s t on e t /ou l e s b i e l l e s n ' é t a i e n t pas f ixés 
d i rec tement à la manivel le de l ' a r b r e de commande mais à une poutre ou à 
un l e v i e r i n t e r m é d i a i r e . On n ' a trouvé aucun exemple de l ' u n ou l ' a u t r e 
type de machine à vapeur dans la documentation dont on d i s p o s a i t sur l e s 
vapeurs du canal Rideau. I l semble qu'au cours des pér iodes p o s t é ­
r i e u r e s on a i t s u r t o u t u t i l i s é l a machine à vapeur à connexion d i r e c t e , 
où le p i s t on e t l e s b i e l l e s sont connectés d i rec tement à un a r b r e de 
commande par une man ive l l e . Ces machines à vapeur à connexion d i r e c t e 
pouvaient ê t r e i n s t a l l é e s à la v e r t i c a l e ( d r o i t e s ) e t à l ' h o r i z o n t a l e 
(de l ' a v a n t à l ' a r r i è r e ) . D'après l e s données de l ' append ice A, la 
machine v e r t i c a l e semble avoi r prédominé sur l e s vapeurs de la r i v i è r e 
Rideau. Cependant, l ' é c h a n t i l l o n n a g e e s t t rop peu important pour qu'on 
pu i s se l e cons idé re r comme conc luan t . 

La chaudière 

La chaudière e s t l ' é l émen t de base du fonctionnement de t o u t e 
machine à vapeur sur t e r r e ou sur mer. C ' e s t un r é s e r v o i r cy l ind r ique 
en fonte ou ( p l u s t a r d ) en a c i e r contenant l ' e a u à t ransformer en vapeur 
au moyen d 'un fourneau ou d 'une chambre de combustion. Sans l a 
chaud iè re , l a machine à vapeur n ' e s t plus qu'un ensemble i n e r t e de 
c y l i n d r e s , de soupapes e t de b i e l l e s . La concept ion de chaudières 
s o l i d e s é t a i t a u s s i e s s e n t i e l l e pour l e rendement de la machine que 
c e l l e de l ' i n s t a l l a t i o n d ' é n e r g i e elle-même. 

Les premières chaudières n ' é t a i e n t que de simples r é s e r v o i r s d 'eau 
e n c a s t r é s dans une maçonnerie en br ique **. La chaudière type pour 
l a période e t l a rég ion qui nous i n t é r e s s e n t é t a i t l a chaudiè re 
é c o s s a i s e , p r i n c i p a l générateur de vapeur du XIXe s i è c l e , d e s t i n é e à 
ê t r e u t i l i s é e avec la machine a l t e r n a t i v e , e t a i n s i nommée parce q u ' e l l e 
a v a i t é t é mise au poin t sur la Clyde par des c o n s t r u c t e u r s de bateaux 
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é c o s s a i s . La chaudière écos sa i s e é t a i t c o n s t i t u é e d 'un corps 
c y l i n d r i q u e , chauffée de façon i n t e r n e , ayant une p re s s ion de régime 
d ' env i ron 17 5 l i v r e s au pouce c a r r é 1 . L e s chaudières é t a i e n t au 
XIXe s i è c l e de deux modèles, chaudière i g n i t u b u l a i r e e t chaudière 
a q u a t u b u l a i r e , l a chaudière é c o s s a i s e appar tenant au premier t ype . Dans 
l a chaudière i g n i t u b u l a i r e , l e s gaz c a l o r i f è r e s , chauffés par l e 
fourneau ou l a chambre à combustion, p a s s a i e n t par des tubes ou 
condui tes e t c o n v e r t i s s a i e n t l ' e a u en vapeur . La chaudière écos sa i s e 
p r é s e n t a i t l ' a v a n t a g e , à son époque, de pouvoir u t i l i s e r de l ' e a u impure 
sans causer t rop de problèmes d ' e n t r e t i e n , mais e l l e e s t maintenant 
cons idérée comme désuè te à cause de ses dimensions e t de son poids ; sa 
concept ion ne p e r m e t t a i t pas d ' a t t e i n d r e des p ress ions supé r i eu res à 220 
l i v r e s au pouce c a r r é . Dans la chaudière a q u a t u b u l a i r e , l ' e a u des 
condui tes e s t chauffée par l e s gaz c a l o r i f è r e s de l a c h a u d i è r e 1 " . 

Les explos ions de chaudières c o n s t i t u a i e n t un r i sque r é e l , en 
p a r t i c u l i e r dans l e s eaux amér ica ines , dans l e s premières années , en 
p a r t i e à cause des modèles défectueux e t p e u t - ê t r e encore p lus à cause 
de l ' ab sence e t sans doute de l ' i g n o r a n c e de l a p r e s s i o n de s é c u r i t é à 
l a q u e l l e l a chaudiè re d e v a i t fonc t ionne r . Nous aborderons u l t é r i e u ­
rement l a ques t ion de l ' i n t r o d u c t i o n g radue l l e des manomètres à vapeur 
e t de l ' a p p l i c a t i o n des règlements de s é c u r i t é . 

La concept ion des chaud iè res , tou t comme c e l l e des machines, 
s ' amé l io r a au cours du s i è c l e é t a n t donné l ' i n t é r ê t manifes té à l ' é g a r d 
du développement de l a puissance de la vapeur. La chaudiè re à vapeur de 
s é c u r i t é Douglass, b reve tée au Canada en 1849, c o n s t i t u e l ' u n de ces 
per fec t ionnements . E l l e é t a i t conçue de façon à empêcher l a c r é a t i o n 
d 'un vide dans l a chaudière à proximité de la source de chaleur e t 
r é d u i s a i t par l à même l e s r iques d ' e x p l o s i o n 1 ' . 

Cer ta ins manufactur iers f ab r iqua i en t des machines e t des chau­
d i è r e s , d ' a u t r e s se s p é c i a l i s a i e n t dans l ' u n e ou l ' a u t r e b ranche . Les 
f a b r i c a n t s de chaudières e t l e s us ines de c o n s t r u c t i o n de machines 
p rospé ra i en t à Ottawa, Kingston e t Montréal . Citons e n t r e a u t r e s l a 
Vulcan I ron Works au 424-428 de la rue Well ington à Ottawa a i n s i que la 
Canada Boi l e r Works, 771 rue Craig à Montréal , e t l a D. McEwen and Son à 
Kingston (appendice F ) . 

L'hél ice 

L ' h é l i c e c o n s t i t u e l ' u n des d i s p o s i t i f s de propuls ion qui f i t 
concurrence aux roues à aubes auxquel les e l l e é t a i t en généra l nettement 
s u p é r i e u r e . E l l e t i e n t une place de choix dans la l i s t e des vapeurs du 
canal Rideau. Tout comme c e l l e s de la machine à vapeur, l e s o r ig ines de 
l ' h é l i c e , u t i l i s é e pour p ropulse r l e s embarcat ions , depuis l e s mons­
trueux nav i res océaniques aux moteurs hors-bord des canoës e t des 
p l a t e s , sont quelque peu obscures . Un f o r e s t i e r a u t r i c h i e n , Joseph 
Ressel (1793-1857) o b t i n t un breve t pour la c o n s t r u c t i o n d 'une h é l i c e en 
1827. Avec un a s s o c i é , i l paracheva en 1829 l a Civetta, n a v i r e à 
h é l i c e d e s t i n é à f a i r e la nave t t e e n t r e Venise e t T r i e s t e sur 
l ' A d r i a t i q u e , mais l a r up tu re d 'une c a n a l i s a t i o n de vapeur mit f in aux 
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e s s a i s e t d i s c r é d i t a l e c o n s t r u c t e u r . Au cours de l a même année, un 
Angla is , Charles Cummerow, se f i t d é l i v r e r un breve t pour une h é l i c e 
dans l a même r é g i o n . Comme on s a i t qu'un Anglais f a i s a i t fonct ionner 
avec succès une embarcation mue par une h é l i c e sur l a cô te da lmat ienne , 
i l s ' a g i t p e u t - ê t r e de l a même personne. Un a u t r e Ang la i s , Francis 
P e t t i t Smith, o b t i n t un breve t pour une h é l i c e en 1836; l ' a n n é e 
s u i v a n t e , Smith adapta son h é l i c e à une chaloupe po r t an t son propre nom, 
e t l a f i t naviguer sur l e canal Paddington 1 " . Le premier n a v i r e à 
h é l i c e à ê t r e en s e r v i c e dans l e s eaux américaines fu t l e Robert F. 
Stockton, c o n s t r u i t par l a Laird Bros , à Birkenhead en 1838. I l gagna 
l e s É ta t s -Unis en 1840 e t fut r e b a p t i s é l e New Jersey. I l passa 
t r e n t e ans à t i r e r l e s chalands sur l e Delaware e t l e canal 
R a r i t a n 1 ^ . 

John Er i c s son (1803-1889), Suédois d ' o r i g i n e émigré en Ang le te r re 
en 1826, e s t , parmi l e s premiers c o n s t r u c t e u r s de p ropu lseurs à h é l i c e s , 
c e l u i qui nous i n t é r e s s e le p lus dans le cadre de n o t r e é t u d e , car l e s 
premiers vapeurs équipés d ' h é l i c e s qui naviguèrent sur l a Rideau sont 
souvent d é c r i t s dans l e s r e g i s t r e s d ' é c l u s e s comme des "Er i c s sons" . En 
Ang le t e r r e , Er icsson p a r t i c i p a à de nombreux travaux de c o n s t r u c t i o n 
mécanique e t notamment à l a concept ion d 'une locomotive à vapeur e t 
d 'une pompe à i n c e n d i e . En c o l l a b o r a t i o n avec T.P. Smith, Er icsson mit 
au point en 1836 une embarcat ion, l e Francis B Ogden, dont la 
c a r a c t é r i s t i q u e i n n o v a t r i c e é t a i t ses deux h é l i c e s montées sur un seul 
a r b r e . Le Ogden donna une impress ionnante démonst ra t ion de son 
e f f i c a c i t é en remorquant un chaland de l ' a m i r a u t é sur la Tamise, de 
Somerset House à Blackwel l , a l l e r - r e t o u r , e t ce à une v i t e s s e de dix 
m i l l e s à l ' h e u r e ™ . Er icsson nég l igea de f a i r e v a l o i r l a p r i o r i t é 
de son brevet e t par la s u i t e ne reçu t qu'un cinquième de l ' o c t r o i de 
l ' a m i r a u t é pour son tour de f o r c e . En 1839, Er icsson gagna l e s É t a t s -
Unis . Le nav i re de l a marine, Princeton, c o n s t r u i t en 1842, fut 
équipé d 'une h é l i c e Er i c s son avec un grand succès . I l s e r a i t erroné 
d ' a t t r i b u e r à Er i c s son l ' i n v e n t i o n de l ' h é l i c e , mais ses travaux en 
Amérique y sont jugés d 'une importance c a p i t a l e . 

La s u p é r i o r i t é de l ' h é l i c e sur la roue à aubes, b i en que n iée 
pendant un c e r t a i n temps par l e s t r a d i t i o n n a l i s t e s , é t a i t t ou t à f a i t 
év idente en haute mer; e l l e l ' é t a i t cependant moins sur l e s 
eaux i n t é r i e u r e s , à l ' e x c e p t i o n des Grands Lacs . En ce qui concerne 
p a r t i c u l i è r e m e n t l e s bateaux voguant sur l e s f leuves e t l e s canaux, où 
l e s q u a l i t é s de manoeuvrabi l i té e t l e f a i b l e t i r a n t d 'eau é t a i e n t p lus 
impor tants que la tenue en mer, la roue à aubes, l a t é r a l e ou de poupe, 
connut une longue vogue: e l l e o f f r a i t un avantage supplémenta i re du f a i t 
q u ' e l l e f o n c t i o n n a i t également bien en marche a r r i è r e , ce qui n ' é t a i t 
pas l e cas de l ' h é l i c e . Malgré t o u t , dès l e s années 1840, l e s h e l i c e s 
remplacèrent l e s roues à aubes sur la Rideau, b ien que ses eaux 
i n t é r i e u r e s fussent calmes. 


